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© Kraftfahrzeug-Turverschlu& mit reversierbarem Zentralverriegelungsantrieb 

© Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-TOrverschluS 
(1) mit Drehfalle (2), Sparrkfinke (3), Auslosehebel (4) fur dia 
Sperrklinke (3), Zentralverriegelungsantrieb (5), mit einem 
auf den Auslosehebel (4) wirkenden Betitfgungshebelsy- 
stem (B), mrt einem Zentraiverriegelungshebel (7) sowte mit 
einem Au&enverriegelungshebel. Ferner sind ein mit dem 
Zentraiverriegelungshebel (7) gekoppeiter Obertragungshe- 
bel (10) sowie ein Diebstahlsicherungshebel eingerichtet. 
Der Zentralverriegelungsantrieb (5) waist einen reversierba- 
ren elektromotorischen Antrleb (12) mit exzentrfschem Steu- 
erzapfen (13) auf. Die Anordnung ist so getroffen und der 
eiektromotorische Antrieb (12) ist so steuerbar, daS der 
Kraftfahrzeug-TurverschluB (1) wahlwelse in die Funktions- 
stellung "uber den Zentraiverriegelungshebel (7) verriegelt, 
Diebstahlsicherung ein*, "Ober den Zentraiverriegelungshe- 
bel (7) verriegelt, Diebstahlsicherung a us" und "uber den 
Zentraiverriegelungshebel (7) entriegelt" fahrbar 1st. Der 
Zentraiverriegelungshebel (7) ist von dem Obertragungshe- 
bet (10) mittels des Dfebstahlsicherungshebels (11) entkpp- 
pelbar. Der Zentraiverriegelungshebel (7) wetst elne Ausneh- 
mung (14) mit Steuerfiache (15) auf, wobei die Steuerfliche 
(15) mit dem Steuerzopfen (13) wechselwlrkt. Der Zentral- 
verriegelungsantrieb (5) weist ein Steueretement (16) auf, 
welches koaxfat zum Steuerzapfen (13) auf einem zweiten 
Umfaufbogen stellbar und mit dem Steuerzapfen (13) dreh- 
fest verbunden fst. Der Diebstahlsicherungshebel ... 
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Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeug-Turver- 
schluB mit Drehfalle, Sperrklinke, Ausldsehebel fiir die 
Sperrklinke und Zentralverriegelungsantrieb sowie mit 
einem auf den Ausldsehebel wirkenden Betatigungshe- 
belsystem, mit einem Zentralverriegelungshebel, wel- 
cher einerseits durch den Zentralverriegelungsantrieb 
und andererseits durch einen Innenverriegelungshebel 
verschwenkbar ist, sowie mit einem AuBenverriege- 
lungshebel, mit einem mit dem Zentralverriegelungshe- 
bel gekoppelten Obertragungshebel zur Entkopplung 
des Betatigungshebelsystems von dem Ausldsehebel, 
sowie mit einem Diebstahlsicherungshebel, wobei der 
Zentralverriegelungsantrieb einen reversierbaren elek- 
tromotorischen Antrieb mit exzentrischem Steuerzap- 
fen aufweist, welcher Steuerzapfen auf einem Umlauf- 
bogen von bis zu 360 Grad linksdrehend und rechtsdre- 
hend in vorgegebenen Teilb6gen stellbar ist, und wobei 
die Anordnung so getroffen und der elektromotorische 
Antrieb so steuerbar ist, daB der Kraftfahrzeug-Turver- 
schluB wahlweise in die Funktionsstellungen "tiber den 
Zentralverriegelungsantrieb verriegelt, Diebstahlsiche- 
rung ein" "iiber den Zentralverriegelungsantrieb verrie- 
gelt, Diebstahlsicherung aus" und "Qber den Zentralver- 
riegelungsantrieb entriegelt" fahrbar ist — Im allgemei- 
nen weist das Betatigungshebelsystem einen AuBenbe- 
tatigungshebel und einen Innenbetatigungshebel auf. 
Oblicherweise ist der AuBenbetatigungshebel mit dem 
TurauBengriff verbunden. Es versteht sich, daB der Au- 
Benverriegelungshebel mit dem SchlieBzylinder oder ei- 
ner Fernbedienungseinrichtung in Verbindung steht 
Der Innenverriegelungshebel steht zumeist iiber eine 
Stellstange mit einem Innenverriegelungsknopf in Ver- 
bindung. Diebstahlsicherung bedeutet, daB im diebstahl- 
gesicherten Zustand der Kraftfahrzeug-TurverschluB 
nicht durch einen unerlaubten Kraftangriff an dem In- 
nenverriegelungshebel und/oder an dem Innenbetati- 
gungshebel in Offenstellung bewegt werden kann. Ein 
unerlaubter Kraftangriff an dem Innenverriegelungshe- 
bel bzw. an dem Innenbetatigungshebel ist z. B. nach 
Aufbrechen eines Fensters der KraftFahrzeugtflr mdg- 
lich. Der exzentrische Steuerzapfen arbeitet mit dem 
reversierbaren elektromechanischen Antrieb gleichsam 
als Kurbeltrieb. 

Ein Kraftfahrzeug-TtlrverschluB der eingangs ge- 
nannten Art ist aus der Literaturstelle DE 43 43 340 Al 
bekannt. Bei dem insofern bekannten Kraftfahrzeug- 
TurverschluB befindet sich im Bereich des Steuerzap- 



mit einem reversierbaren elektromechanischen Antrieb 
mit exzentrischem Steuerzapfen so weiter zu bilden, daB 
auch bei Ausfall des Zentralverriegelungsantriebes eine 
manuelle Entriegelung einfach, zuverlassig und schnell 
5 bewirkt werden kann. 

Zur Ldsung dieses technischen Problems lehrt die Er- 
findung. daB der Zentralverriegelungshebel von dem 
Obertragungshebel mittels des Diebstahlsicherungshe- 
bels entkoppelbar ist, daB der Zentralverriegelungshe- 
io bei oder der Innenverriegelungshebel eine Ausneh- 
mung mit darin innenseitig angeordneter Steuerflache 
aufweist, wobei die Steuerflache mit dem Steuerzapfen 
wechselwirkt, daB der Zentralverriegelungsantrieb ein 
Steuerelement aufweist, welches koaxial zum Umlauf- 
15 bogen des Steuerzapfens auf einem zweiten Umlaufbo- 
gen stellbar und mit dem Steuerzapfen drehfest verbun- 
den ist, und daB der Diebstahlsicherungshebel eine mit 
dem Steuerelement wechselwirkende Klinke aufweist, 
wobei der Diebstahlsicherungshebel mittels des Steuer- 
20 elementes in Diebstahlsicherungsstellung verschwenk- 
bar ist und wobei die Klinke durch den AuBenverriege- 
lungshebel betStigbar und somit der Diebstahlsiche- 
rungshebel aus der Diebstahlsicherungsstellung heraus 
verschwenkbar ist — Die Erfindung nutzt die Erkennt- 
25 nis, daB eine ROcksteUung des in Diebstahlsicherungs- 
stellung verschwenkten Diebstahlsicherungshebels mit- 
tels des AuBenverriegelungshebels durch Einrichtung 
eines zusatzlichen Freiheitsgrades bei dem Diebstahlsi- 
cherungshebel moglich ist Dieser zusatzliche Freiheits- 
30 grad ist im wesentlichen dadurch eingerichtet, daB der 
Zentralverriegelungsantrieb neben dem Steuerzapfen 
ein weiteres, drehfest mit diesem verbundenes Steuer- 
element aufweist und daB auf dem Diebstahlsicherungs- 
hebel eine mit dem Steuerelement wechselwirkende 
35 Klinke angeordnet ist, welche von dem AuBenverriege- 
lungshebel auslOsbar ist Im Ergebnis ist unter Beibehal- 
tung einer sehr einfachen elektromechanischen Einrich- 
tung, welche durch den reversierbaren elektromechani- 
schen Antrieb mit exzentrischem Steuerzapfen gebildet 
40 ist, eine zuverlassige, sichere und schnelle Entriegelung 
bei Ausfall des Zentralverriegelungsantriebes in Dieb- 
stahlsicherungsstellung des Kraftfahrzeug-Tiirver- 
schlusses gewahrleistet 
Vorteilhafterweise erstreckt sich die Ausnehmung 
45 senkrecht zur Betatigungsrichtung des Zentralverriege- 
lungshebels zumindest Qber den doppelten Radius des 
Umlaufbogens des Steuerzapfens zuzuglich des Radius 
des Steuerzapfens und in Betatigungsrichtung zumin- 
dest Qber den einfachen Radius des Umlaufbogens des 



fens ein Hebelelement mit Gabelaufnahme fttr den 50 Steuerzapfens zuzuglich des Radius des Steuerzapfens. 
Steuerzapfen, welches dem Zentralverriegelungshebel Insbesondere durch letztere MaBnahme kann mittels 
angehdrt Im Bereich des Steuerzapfens befindet sich einer geeigneten Feder der Zentralverriegelungshebel 
auf der dem Gabelelement gegentiberliegenden Seite als bistabile Anordnung mit zwei definierten Stellungen 
ein weiteres Hebelelement des Diebstahlsicherungshe- eingerichtet werden. Die Kopplung des Zentralverrie- 
bels. Mit einem Steuerzapfen werden also sowohl der 55 gelungshebels mit dem Obertragungshebel erfolgt vor- 



Zentralverriegelungshebel als auch der Diebstahlssiche- 
rungshebel betatigt Diese Konstruktion hat sich grund- 
satzlich bewahrt Es ist aber als nachteilig erkannt wor- 
den, daB der Diebstahlssicherungshebel in der Funk- 
tionsstellung "Diebstahlsicherung ein" verriegelt ist, das 
heiBt, nicht ohne weiteres durch manuelle Betatigung 
des Kraftfahrzeug-Turverschlusses zuruck gestellt wer- 
den kann. Insofern ist eine Entriegelung des Kraftfahr- 
zeug-Turverschlusses bei Ausfail des Zentralverriege- 
lungsantriebes nur auf umstandliche Weise manuell 
moglich. 

Demgegenuber liegt der Erfindung das technische 
Problem zugrunde, einen Kraftfahrzeug-TtirverschluB 



teilhafterweise kraftschlflssig mittels einer Feder, vor- 
zugsweise mittels einer Schenkelfeder, wobei die Feder- 
kraft der Feder nach MaBgabe der zur Betatigung des 
Obertragungshebels erforderlichen Kraft bei Funk- 
60 tionsstellung "Diebstahlsicherung aus" des Kraftfahr- 
zeug-Turverschlusses gewahlt ist In Diebstahlsiche- 
rungsstellung des Diebstahlsicherungshebels ist der 
Obertragungshebel durch den Diebstahlsicherungshe- 
bel gesperrt und ein Leerhub des Innenverriegelungshe- 
65 bels erfolgt denn gegen die Federkraft der Schenkelfe- 
der. 

Einen alien Anforderungen hinsichtlich der Dieb- 
stahlsicherung genugenden Kraf tfahrzeug-Tarver- 
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schluB erhalt man, wenn das Betatigungshebelsystem 
einen Innenbetatigungshebel und einen AuBenbetati- 
gungshebel aufweist, wobei der Auslosehebel am Au- 
Benbetatigungshebel angelenkt ist, wenn der AuBenbe- 
tatigungshebel eine im wesentlichen L-formige Ausneh- 
mung und der Auslosehebel ein im wesentlichen in 
Langsrichtung verlaufendes Langloch aufweist und 
wenn der Obertragungshebel einen Obertragungshilfs- 
hebel aufweist, an welchem ein sowohl die L-formige 
Ausnehmung als auch das Langloch durchspannender 
Kopplungszapfen befestigt ist, wobei der AuBenbetati- 
gungshebel und/oder der Innenbetatigungshebel in 
Funktionsstellung "entriegelt" des Obertragungshebels 
Qber den Kuppiungszapfen mit dem Auslosehebel ge- 



10 



hebel 4 am AuBenbetatigungshebel 20 angelenkt ist, daB 
der AuBenbetatigungshebel 20 eine im wesentlichen 
L-f5rmige Ausnehmung 22 und der Auslosehebel 4 ein 
im wesentlichen in Langsrichtung verlaufendes Lang- 
loch 23 aufweisen und daB der Obertragungshebel 10 
einen Obertragungshilfshebel 24 aufweist, an welchem 
ein sowohl die L-formige Ausnehmung 22 als auch das 
Langloch 23 durchspannender Kuppiungszapfen 25 be- 
festigt ist, wobei der AuBenbetatigungshebel 20 und/ 
oder Innenbetatigungshebel 19 in Funktionsstellung 
"entriegelt" des Obertragungshebels 10 iiber den Kupp- 
iungszapfen 25 mit dem Auslosehebel 4 gekoppelt sind 
und wobei der AuBenbetatigungshebel 20 und/oder der 
Innenbetatigungshebel 19 in Funktionsstellung "verrie- 



koppelt sind und wobei der AuBenbetatigungshebel 15 gelt" des Obertragungshebels 10 mit Leerhub betatig- 



und/oder der Innenbetatigungshebel in Funktionsstel- 
lung "verriegelt" des Obertragungshebels mit Leerhub 
betatigbar sind. Im Ergebnis sind dann in Diebstahlsi- 
cherungsstellung des Kraftfahrzeug-Tiirverschlusses 
der Innenverriegelungsknopf, der AuBenbetatigungshe- 
bel und der Innenbetatigungshebel leer bewegbar. Ober 
diese Elemente kann somit auch bei Gewalteinwirkung 
der Kraftfahrzeug-TurverschluB nicht gedffnet werden. 
Auch mtissen die zugeordneten Hebelelernente des 



bar sind. 

R&umlich getrennt von dem Betatigungshebelsystem 
6 erkennt man einen Zentralverriegelungshebel 7, wel- 
cher mit dem Obertragungshebels 10 gekoppelt ist zur 
20 Entkopplung des Betatigungshebelsystems 6 von dem 
Auslosehebel 4. Die Kopplung des Zentralverriege- 
lungshebels 7 mit dem Obertragungshebel 10 erfolgt 
durch KraftschluB mittels einer Schenkelfeder 18. Dabei 
ist die Federkraft der Schenkelfeder 18 nach MaBgabe 



Kraftfahrzeug-Tiirverschlusses nicht nach MaBgabe ei- 25 der zur Betatigung des Obertragungshebels 10 erfor- 



nes mdglichen gewaltsamen Angriffs ausgelegt sein. 

Zur Steuerung der Umlaufbewegungen des Steuer- 
zapfens und selbstverstandlich auch des Steuerelemen- 
tes weist der Zentralverriegelungsantrieb vorteilhafter- 
weise eine koaxial zum Umlauftogen des Steuerzapfens 30 
angeordnete und drehfest mit dem Steuerzapfen ver- 
bundene Nockenscheibe auf, wobei mit Nocken der 
Nockenscheibe elektrtsche Schalter betatigbar sind. Es 
versteht sich, daB zur Steuerung der Umlaufbewegung 
des Steuerzapfens im Rahmen des Kraftfahrzeug-Tur- 35 
verschlusses weitere, von Hebeln betfitigte elektrische 
Schalter eingerichtet sind. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand lediglich ein 
Ausfuhrungsbeispiel darstellen der Zeichnungen aus- 
fuhrltcher erlautert Es zeigen 40 

Fig. 1 Das Hebelsystem eines erfindungsgemaBen 
Kraftfahrzeug-Tiirverschlusses in Gesamtansicht 

Fig. 2 Gegenstand der Fig. 1 in Teilansicht und Funk- 
tionsstellung "iiber den Zentralverriegelungsantrieb 
verriegelt, Diebstahlsicherung ein", 45 

Fig. 3 Gegenstand der Fig. 1 in Teilansicht und Funk- 
tionsstellung "Qber den Zentralverriegelungsantrieb 
verriegelt, Diebstahlsicherung aus", 

Fig. 4 Gegenstand der Fig. 1 in Teilansicht und Funk- 
tionsstellung "iiber den Zentralverriegelungsantrieb 50 
entriegelt", 

Fig. 5 Gegenstand der Fig. 1 in Teilansicht und Funk- 
tionsstellung "uber den Zentralverriegelungsantrieb 
verriegelt, Diebstahlsicherung ein" und bei bet a tig tern 
AuBenverriegelungshebel, 55 

Fig. 6 einen Querschnitt durch den Zentralverriege- 
lungsantrieb, 

Fig. 7 Aufsicht auf die Nockenscheibe des Zentraiver- 
riegelungsantriebs, und 

Fig. 8 den Gegenstand der Fig. 1 in Teilansicht und in eo 
akernativer Ausfuhrungsform. 

In der Fig. 1 erkennt man zun&chst eine Drehfalle 2, 
Sperrklinke 3 und einen Auslosehebel 4 fur die Sperr- 
kltnke 3. Weiterhin ist ein auf den Auslosehebel 4 wir- 
kendes Betatigungshebelsystem 6 vorgesehen. Dieses 65 
ist im einzelnen so ausgebildet, daB das Betatigungshe- 
belsystem 6 einen Innenbetatigungshebel 19 und einen 
AuBenbetatigungshebel 20 aufweist, wobei der AuslSse- 



derlichen Kraft bei Funktionsstellung "Diebstahlsiche- 
rung aus" des Kraftfahrzeug-Tiirverschlusses 1 gewahlt 
Weiterhin weist der Kraftfahrzeug-TurverschluB 1 ei- 
nen Zentralverriegelungsantrieb 5 auf, weicher einen 
reversierbaren elektromotorischen Antrieb 12 mit ex- 
zentrischem Steuerzapfen 13 aufweist Dies ist im ein- 
zelnen insbesondere in der Fig. 6 erkennbar. Hier er- 
kennt man im einzelnen einen reversierbaren elektro- 
motorischen Antrieb 12, der mit einer Antriebswelle 28 
Ober ein Schneckengetriebe 29 verbunden ist Die An- 
triebswelle 28 wiederurn ist mit einem Zentralverriege- 
lungsrad 30 Qber ein Stirnradgetriebe 31 verbunden. 
Auf dem Zentralverriegelungsrad 30 ist exzentrisch ein 
Steuerzapfen 13 befestigt Der Steuerzapfen 13 ist auf 
einem Umlaufbogen von bis zu 360 Grad linksdrehend 
und rechtsdrehend in vorgegebenen Teilbogen stellbar. 
Diesbeziiglich wird insbesondere auf eine vergleichende 
Betrachtung der Fig. 6 und der Fig. 1 hingewiesen. In 
der Fig. 1 ist weiterhin erkennbar, daB der Zentralver- 
riegelungshebel 7 einerseits durch den Steuerzapfen 13 
des Zentralverriegelungsantriebs 5 und andererseits 
durch einen Innenverriegelungshebel 8 verschwenkbar 
ist Koaxial zum Umlaufbogen des Steuerzapfens 13 ist 
ein Diebstahisicherungshebel 11 gelagert Mittels des 
Diebstahlsicherungshebels 11 ist der Zentralverriege- 
lungshebel 7 von dem Obertragungshebel 10 entkoppel- 
bar, indem der Obertragungshebel 10 von dem Dieb- 
stahlsicherungshebel 11 blockiert wird. Der Innenver- 
riegelungshebel 8 und mit ihm der Zentralverriege- 
lungshebel 7 sind dann in Diebstahlsicherungsstellung 
gegen die Federkraft der Schenkelfeder 18 leer beweg- 
bar. 

Der Zentralverriegelungshebel 7 ist auf einer zur 
Achse des Umlaufbogens des Steuerzapfens 13 paraJle- 
len Achse gelagert und weist eine geschlossene Ausneh- 
mung 14 mit darin innenseitig umlaufender Steuerflache 
15 auf, wobei die Steuerflache 15 mit dem Steuerzapfen 
13 wechselwirkt Die Ausnehmung 14 ist im einzelnen so 
bemessen, daB sie sich in Langsrichtung des Zentralver- 
riegelungshebels zumindest fiber den doppelten Radius 
des Umlaufbogens des Steuerzapfens 13 zuzQglich des 
Radius des Steuerzapfens 13 erstreckt und daB sie sich 
senkrecht zur Langsrichtung des Zentralverriegelungs- 
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hebels 7 zumindest uber den einfachen Radius des Urn- 
laufbogens des Steuerzapfens 13 zuziiglich des Radius 
des Steuerzapfens 13 erstreckt Letztere MaBgabe er- 
moglicht auch den vorstehend angesprochenen Leerhub 
des Innenverriegelungshebels 8 bzw. Zentralverriege- 5 
lungshebels 7. 

Der Zentralverriegelungsantrieb 5 weist zus&tzlich 
ein Steuerelement 16 auf, welches ko axial zum Umlauf- 
togen des Steuerzapfens 13 auf einem zweiten Umlauf- 
togen stellbar und mit dem Steuerzapfen 13 drehfest 10 
verbunden ist. Dazu ist das Steuerelement 16 auf dem 
Zentralverriegelungsrad 30 angebracht Der Diebstahl- 
sicherungshebel 1 1 weist eine mit dem Steuerelement 16 
wechselwirkende und auf dem Diebstahlsicherungshe- 
bel 11 gelagerte Klinke 17 auf, wobei der Diebstahlsi- 15 
cherungshebel 11 mittels des Steuerelements 16 in 
Diebstahlsicherungsstellung verschwenkbar ist und wo- 
bei die Klinke 17 durch den AuBenverriegelungshebel 9 
betatigbar und somit der Diebstahlsicherungshebel 11 
aus der Diebstahlsicherungsstellung heraus ver- 20 
schwenkbar ist. Aus einer vergleichenden Betrachtung 
der Fig. 2 bis 5 erkennt man insbesondere, daB die An- 
ordnung so getroffen und der elektromotorische An- 
trieb so steuerbar ist, daB der Kraftfahrzeug-Turver- 
schluB 1 wahlweise in die Funktionsstellungen "uber den 25 
Zentralverriegelungsantrieb 5 verriegelt, Diebstahlsi- 
cherung ein" (Fig. 2), "uber den Zentralverriegelungsan- 
trieb 5 verriegelt, Diebstahlsicherung aus" (Fig. 3) und 
"uber den Zentralverriegelungsantrieb 5 entriegeit" 
(Fig. 4) fahrbar ist. Aus den Fig. 2 bis 4 entnimmt man 30 
insbesondere den Funktionsstellungen zugeordnete Pa* 
sitionen des Steuerzapfens 13 sowie des Steuerelements 
16. Im AusfOhrungsbeispiel und in der dargestellten An- 
sicht erfolgt das Verriegeln und Entriegeln durch Dre- 
hung des Steuerzapfens 13 gegen den Uhrzeigersinn 35 
und das Verschwenken des Diebstahlsicherungshebels 
11 in Diebstahlsicherungsstellung durch Drehung des 
Steuerelements 16 im Uhrzeigersinn. In der Darstellung 
der Fig. 5 erkennt man besonders gut, wie der Kraft- 
fahrzeug-TurverschluB 1 in Diebstahlsicherungsstellung 40 
uber den AuBenverriegelungshebel 9 entriegelbar ist In 
der gezeigten Momentaufnahme hat der AuBenverrie- 
gelungshebel 9 die Klinke 17 mittels einer Nase 32 aus- 
gel6st Da der Diebstahlsicherungshebel 11 durch eine 
nicht gezeichnete Feder gegen den Uhrzeigersinn kraft- 45 
beaufschlagt ist, schwenkt der Diebstahlsicherungshe- 
bel 11 infolge der Ausldsung der Klinke 17 aus der 
Diebstahlsicherungsstellung heraus. Der Kraftfahrzeug- 
TiirverschluB 1 ist dann uber die Schenkelfeder 18 und 
den Obertragungshebel 10 entriegelbar. 50 

In der Fig. 7 ist schlieBlich die koaxial zum Umlaufbo- 
gen des Steuerzapfens 13 angeordnet und drehfest mit 
dem Steuerzapfen 13 verbundene Nockenscheibe 26 
dargestellt. Im Bereich des Umfangs der Nockenscheibe 
26 sind elektrische Schalter 28 angeordnet und durch 55 
Nocken 27 der Nockenscheibe 26 betatigbar. Ober die 
Schalter 28 sowie weitere nicht gezeichnete und durch 
Hebelelemente des Kraftfahrzeug-TUrverschlusses 1 
betStigbare Schalter sind die Umlaufbewegungen des 
Steuerzapfens 13 steuerbar. 60 

Eine alternative AusfOhrungsform eines erfindungs- 
gemaBen Kraftfahrzeug-TUrverschlusses ist in der 
Fig. 8 dargestellt. In dieser alternativen AusfOhrungs- 
form ist die Ausnehmung 14 mit der darin angeordneten 
Steuerflache 15 nicht am Zentralverriegelungshebel 7 65 
eingerichtet, sondern am Innenverriegelungshebel 8. In 
der Fig. 8 erkennt man im einzelnen, daB der Innenver- 
riegelungshebel 8 eine Abwinklung aufweist, in welcher 
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die Ausnehmung 14 eingerichtet ist. Dabei versteht sich, 
daB die Abwinklung so ausgebildet ist, daB die Steuer- 
flache 15 der Ausnehmung 14 mit dem Steuerzapfen 13 
wechselwirken kann. Die Abwinklung des Innenverrie- 
gelungshebels 8 ist dabei im wesentlich parallel zum 
Zentralverriegelungshebel 7 angeordnet Der Zentral- 
verriegelungshebel funktioniert auch in diesem Ausfilh- 
rungsbeispiel als zentrales Verriegelungselement, da er 
sowohl durch den Innenverriegelungshebel 8 als auch 
durch den AuBenverriegelungshebel 9 betatigbar ist. 
Die grundsatzlichen Funktionen und Steilungen des Ge- 
genstandes der Fig. 8 entsprechen in analoger Weise 
den Funktionen und Steilungen des Gegenstandes der 
Fig. 1, wie in den Fig. 2 bis 5 dargestellt Die AusfOh- 
rungsform gemaB der Fig. 8 hat jedoch einen besonde- 
ren zusatzlichen VorteiL Dieser ist darin zu sehen, daB 
die Steuerflachen 15 bezuglich der Achse (des Dreh- 
punktes) des Innenverriegelungshebels 8 stets praktisch 
die gleiche Hebellange aufweisen. Dadurch sind die vom 
Zentralverriegelungsantrieb 5 uber den Steuerzapfen 
13 aufzubringenden Betatigungskrafte sowohl beim 
Verriegeln als auch beim Entriegeln Uber den Zentral- 
verriegelungsantrieb praktisch gleich. 

Patentansprfiche 

1. Kraftfahrzeug-TurverschluB (1) mit Drehfalle (2), 
Sperrklinke (3), Auslosehebel (4) fur die Sperrklin- 
ke (3) und Zentralverriegelungsantrieb (5) sowie 
mit einem auf den Auslosehebel (4) wirkenden Be- 
tatigungshebelsystem (6), 

mit einem Zentralverriegelungshebel (7), welcher 
einerseits durch den Zentralverriegelungsantrieb 
(5) und andererseits durch einen Innenverriege- 
lungshebel (8) verschwenkbar ist, sowie mit einem 
AuBenverriegelungshebel (9), 
mit einem mit dem Zentralverriegelungshebel (7) 
gekoppelten Obertragungshebel (10) zur Entkopp- 
lung des Betatigungshebelsystems (6) von dem 
Auslosehebel (4), sowie mit einem Diebstahlsiche- 
rungshebel (1 1), 

wobei der Zentralverriegelungsantrieb (5) einen re- 
versierbaren elektromotorischen Antrieb (12) mit 
exzentrischem Steuerzapfen (13) aufweist, welcher 
Steuerzapfen (13) auf einem Umlauftogen von bis 
zu 360 Grad linksdrehend und rechtsdrehend in 
vorgegebenen Teilbogen stellbar ist, 
wobei die Anordnung so getroffen und der elektro- 
motorische Antrieb (12) so steuerbar ist, daB der 
Kraftfahrzeug-TurverschluB (1) wahlweise in die 
Funktionsstellung "Ober den Zentralverriegelungs- 
antrieb (5) verriegelt, Diebstahlsicherung ein" 
"Ober den Zentralverriegelungsantrieb (5) verrie- 
gelt, Diebstahlsicherung aus" und w 0ber den Zen- 
tralverriegelungsantrieb (5) entriegelt" fahrbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Zentralverriegelungshebel (7) von dem 
Obertragungshebel (10) mittels des Diebstahlsiche- 
rungshebels (11) entkoppel bar ist, 
daB der Zentralverriegelungshebel (7) oder der In- 
nenverriegelungshebel (8) eine Ausnehmung (14) 
mit darin innenseitig angeordneter Steuerflache 
(15) aufweist, wobei die Steuerflache (15) mit dem 
Steuerzapfen (13) wechselwirkt, 
daB der Zentralverriegelungsantrieb (5) ein Steuer- 
element (16) aufweist, welches koaxial zum Urn- 
laufbogen des Steuerzapfens (13) auf einem zwei- 
ten Umlaufbogen stellbar und mit dem Steuerzap- 



DE 44 33 994 CI 

7 

fen (13) drehfest verbunden ist, und 
daB der Diebstahlsicherungshebel (11) eine mit 
dem Steuerelement (16) wechselwirkende KJinke 
(17) aufweist, wobei der Diebstahlsicherungshebel 
(11) mittels des Steuerelements (16) in Diebstahlsi- 5 
cherungsstellung verschwenkbar ist und wobei die 
KJinke (17) durch den AuBenverriegelungshebel (9) 
betatigbar und somit der Diebstahlsicherungshebel 
(11) aus der Diebstahlsicherungsstellung heraus 
verschwenkbar ist 10 

2. KraftfahrzeugtfirverschluB nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Ausnehmung (14) 
sich senkrecht zur Betatigungsrichtung des Zen- 
tralverriegelungshebels (7) zumindest fiber den 
doppelten Radius des Umlaufbogens des Steuer- 15 
zapfens (13) zuzQglich des Radius des Steuerzap- 
fens (13) erstreckt, und daB die Ausnehmung (14) 
sich in Betatigungsrichtung zumindest fiber den 
einfachen Radius des Umlaufbogens des Steuer- 
zapfens (13) zuzfiglich des Radius des Steuerzap- 20 
fens (13) erstreckt 

3. KraftfahrzeugttirverschluB nach Anspruch 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Zentral- 
verriegelungshebel (7) mit dem Obertragungshebel 
(10) kraftschltissig mittels einer Feder, vorzugswei- 25 
se mittels einer Schenkelfeder (18), gekoppelt ist, 
wobei die Federkraft der Feder (18) nach MaBgabe 
der zur Betatigung des Obertragungshebels (10) er- 
forderlichen Kraft bei Funktionsstellung "Dieb- 
stahlsicherung aus" des Kraftfahrzeug-TOrver- 30 
schlusses (1) gewahlt ist 

4. Kraftfahrzeug-TtfrverscliluB nach einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Betatigungshebelsystem (6) einen Innenbetati- 
gungshebel (19) und einen AuBenbetatigungshebel 35 
(20) aufweist, wobei der Ausldsehebel (4) am Au- 
Benbetatigungshebel (20) angelenkt ist, daB der Au- 
Benbetatigungshebel (20) eine im wesentlichen 
L-formige Ausnehmung (22) und der Ausldsehebel 
(4) ein im wesentlichen in Langsrichtung verlaufen- 40 
des Langloch (23) aufweisen, und daB der Obertra- 
gungshebel (10) einen Obertragungshilfshebel (24) 
aufweist, an welchem ein sowohl die L-formige 
Ausnehmung (22) als auch das Langloch (23) durch- 
spannender Kupplungszapfen (25) befestigt ist, wo- 45 
bei der AuBenbet&tigungshebel (20) und/oder der 
Innenbetatigungshebel (19) in Funktionsstellung 
"entriegeit" des Obertragungshebels (10) flber den 
Kupplungszapfen (25) mit dem Ausldsehebel (4) ge- 
koppelt sind und wobei der AuBenbetatigungshe- 50 
bei (20) und/oder Innenbetatigungshebel (19) in 
Funktionsstellung w verriegelt w des Obertragungs- 
hebels (10) mit Leerhub betatigbar sind. 

5. KLraftfahrzeugturverschluB nach einem der An- 
sprfiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 55 
Zentralverriegelungsantrieb (5) eine ko axial zum 
Umlauftogen des Steuerzapfens (13) angeordnete 
und drehfest mit dem Steuerzapfen (13) verbun- 
dene Nockenscheibe (26) aufweist, wobei mit Nok- 
ken (27) der Nockenscheibe (26) elektrische Schal- 60 
ter (28) zur Steuerung der Umlaufbewegungen des 
Steuerzapfens (13) betatigbar sind. 
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